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1 Szybkie autobusy
dla wszystkich
Kompletna sie¢

= buspasdéw i priorytety

dla autobusdéw

do
do

Sie¢ linii autobusowych to krwiobieg Warszawy. W 2024 roku licz-
ba przejazdéw autobusami miejskimi siegneta 447 milionéw, nie-
mal doréwnujac tacznej liczbie przejazdéw obiema liniami metra
i wszystkimi liniami tramwajowymi. Na wielu trasach - na przyktad
z Pragi-Potudnie na Ursyndw, z Bemowa na Stuzewiec czy wzdtuz
Wistostrady — autobusy nie maja szynowej alternatywy i codziennie
obstuguja duze potoki pasazeréw podrézujacych na duze odlegtosci.
Mimo to w miejskiej polityce transportowej autobusy wcigz trakto-
wane s3 tylko jako uzupetnienie transportu szynowego, do ktérego
maja dowozi¢ pasazerdw — a nie jako jego rdbwnoprawny zamiennik.

W rezultacie, w poréwnaniu z metrem i tramwajami, rozwojowi sieci
autobusowej poswieca sie znacznie mniej zaréwno srodkow finan-
sowych, jak i uwagi. Numeracja i trasy linii autobusowych czesto
wynikaja z uwarunkowan historycznych, a nie z biezacych potrzeb
i funkcji. Brakuje jasnej hierarchii linii — rozréznienia miedzy szyb-
kimi, dalekobieznymi ,metrobusami”, uzupetniajacymi liniami mie-
dzydzielnicowymi, a lokalnymi liniami dowozowymi — wiec nawet
na duze odlegtosci czesto trzeba podrézowac kreta trasa. W dodat-
ku, cho¢ 80% warszawiakéw popiera buspasy i inne preferencje dla
transportu zbiorowego, brakuje ich czesto nawet na strategicznych
trasach. Autobus nie jest atrakcyjny w poréwnaniu z autem, a miesz-
kancy dzielnic pozbawionych transportu szynowego moga czuc sie
poszkodowani. Czas to zmienic!

80% 68% 400zt

warszawiakow popiera warszawiakow miesigcznie mozna
buspasy i inne preferencje zrezygnowatoby z pasa zaoszczedzi¢ na przesiadce
dla transportu zbiorowego. ruchu dla samochodow z samochodu na autobus
na rzecz buspasow, jesli na trasie Jelonki-Mordor
poprawitoby to punktualno$¢ (200 zt paliwo + min. 200 z¢
komunikacji zbiorowej. parking).

Powotanie interdyscyplinarnego zespotu zadaniowe-

go (task force) do spraw rozwoju sieci autobusowej
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z udziatem jednostek miejskich odpowiedzialnych za
transport publiczny, drogi oraz planowanie przestrzen-
ne w celu koordynacji budowy buspaséw z planowa-
niem tras linii.

Zaplanowanie sieci szybkich linii autobusowych (me-
trobusow), obstugujacych orbitalne i promieniste ko-
rytarze miedzydzielnicowe bez istniejgcego transportu
szynowego. Takie linie mogtyby obstugiwac na przykfad
nastepujace korytarze:
» Bemowo - Wilanéw (przez ciagi ulic topuszanskiej,
al. Lotnikéw i al. Wilanowskiegj),
Praga-Potudnie - Stegny (przez ciggi ulic Zamienieckiej,
Fieldorfa i Trasy Siekierkowskiej),
Skorosze - Srédmiescie (wzdtuz Alej Jerozolimskich),
Wilanéw - Zoliborz (przez ciag ulic Powsinskiej,
Czerniakowskiej i Wistostrady).
Podwojenie dtugosci sieci buspaséw i wdrozenie in-
nych srodkéw priorytetu w celu minimalizacji czasu
przejazdu autobusow, zwtaszcza na wybranych szyb-
kich liniach.
Wprowadzenie standardéw jakosciowych buspasoéw,
uwzgledniajacych separacje od sasiednich paséw sa-
mochodowych, gestos¢ wjazdow do sasiednich pose-
sji czy wykorzystanie buspasa przez skrecajace pojazdy
ruchu ogodlnego,
Dziatania marketingowe i edukacyjne, w tym wizual-
na identyfikacja szybkich linii (np. pod marka ,Metro-
bus”) oraz kampania spoteczna poprawiajgca wizeru-
nek autobusu.
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Zdecydowana poprawa atrakcyjnosci transportu publicz-
nego na waznych trasach bez transportu szynowego.
Poprawa wizerunku autobusu w poréwnaniu z szyno-
wym transportem miejskim.

Utatwienie planowania podroézy i zwiekszenie efek-
tywnosci finansowania potaczen autobusowych dzieki
wprowadzeniu hierarchii i racjonalizacji tras linii.
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Skrécenie czasu przejazdu autobusem w szczycie po-
rannym w wybranych relacjach o ¥4.

Wozrost liczby pasazeréw na trasach objetych dziataniami.
Ograniczenie kosztu obstugi wybranych linii autobuso-
wych dzieki zmniejszeniu liczby pojazdéw i kierowcow
przy zachowaniu czestotliwosci.

Zwiekszenie udziatu autobusu i zmniejszenie udziatu
samochodu w podrézach na wybranych trasach.
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Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM),

Zarzad Drog Miejskich (ZDM),

Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym (BZRD),
Biuro Funduszy Europejskich i Polityki Rozwoju (FE).
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2 Wygoda

i bezpieczenstwo
pieszych
Rzecznik Praw
Pieszych na strazy
infrastruktury

do chodzenia

Przejscie dla pieszych podczas remontu w Warszawie, 2025. Fot: zbiory wtasne Clean Cities Campaign.

Kazdy czasem jest pieszym — nawet jesli przemieszcza sie tylko do
zaparkowanego w poblizu samochodu. Cate szczescie, gdyz regu-
larne chodzenie to jeden z najprostszych sposobdw zapewnienia
sobie codziennej dawki ruchu — WHO zaleca dorostym co najmniej
30 minut aktywnosci fizycznej dziennie, a dzieciom dwukrotnie
wiecej. Poruszanie sie pieszo nic nie kosztuje, nie generuje spalin
i zanieczyszczen.

Niestety, cho¢ chodzenie jest tak powszechne, naturalne i ko-
rzystne, wygodzie poruszania sie w ten sposéb nie poswieca sie
w Warszawie do$¢ uwagi. W 2024 roku w aplikacji Warszawa 19115
zgtoszono ponad 95 tys. problemoéw utrudniajacych chodzenie,
dotyczacych blokowania ruchu pieszego przez parkujace auta
(75 tys. zgtoszen) czy uszkodzonych chodnikéw (20 tys. zgtoszen).
Szczegdlnym wyzwaniem dla pieszych sg prace drogowe, gdzie
czesto brakuje wyznaczenia tymczasowych alternatywnych przejsé¢
— zwiaszcza dostosowanych do potrzeb oséb o ograniczonej mobil-
nosci: 0séb z woézkami dzieciecymi, oséb z niepetnosprawnosciami
czy seniorow.

Brakuje instytucji, ktéra realnie zadba o prawa pieszych — od mo-
nitorowania ruchu i usuwania barier po zapewnienie, ze w czasie
remontéw tymczasowe przejscia i chodniki spetniaja najwyzsze
standardy bezpieczenstwa. Czas to zmienic!
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Powotanie Rzecznika Praw Pieszych z nastepujacym

zakresem zadan:

» gromadzenie i publikowanie informacji o natezeniu
ruchu, barierach i potrzebach pieszych,
egzekwowanie stosowania warszawskich Standardéw
i Wytycznych dla Infrastruktury dla Pieszych
w projektach inwestycyjnych, w tym w statej
i czasowej organizacji ruchu, oraz rekomendowanie
zmian w Standardach i Wytycznych,
zapewnienie sprawnego reagowania na zgtoszenia
mieszkancow dotyczace barier dla ruchu pieszego,
kontrola jakosci rozwigzan dla pieszych w trakcie
remontéw.

Uruchomienie systemu monitoringu ruchu pieszego,

zintegrowanego z istniejgcym systemem monitorowa-

nia ruchu rowerowego.

Audyt infrastruktury pieszej, obejmujacy stan technicz-

ny i parametry geometryczne chodnikéw zarzadzanych

przez jednostki miejskie, w tym zgodnos¢é miejsc parkin-
gowych na chodnikach z obowigzujacymi przepisami.

Audyt barier przestrzennych na gtéwnych ciggach

pieszych (np. schody bez wind czy podjazdéw, brakuja-

ce przejscia dla pieszych na skrzyzowaniach, nadmier-
ne odlegtosci miedzy przejsciami na odcinkach drég)

i przygotowanie planu naprawczego.

Uzupetnienie Standardéw i Wytycznych dla Infrastruk-

tury dla Pieszych o szczegdtowe wymagania dotyczace

tymczasowej infrastruktury w czasie robdt drogowych.

Uruchomienie aplikacji Piesza Warszawa z mapa atrak-

cyjnych tras pieszych w Warszawie oraz udogodnien dla

pieszych (np. tawek, poidetek, toalet publicznych).
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Skuteczniejsza realizacja miejskiej polityki rozwoju
ruchu pieszego.

Zastapienie miejsc parkingowych wyznaczonych na
chodnikach niezgodnie z przepisami parkingami zgod-
nymi z prawem.

Likwidacja zidentyfikowanych barier przestrzennych dla
pieszych.

Zapewnienie przy kazdych robotach drogowych alterna-
tywnej, mozliwie bezposredniej trasy dla ruchu piesze-
go, dostosowanej do potrzeb osdéb o ograniczonej mo-
bilnosci wg wytycznych dla tymczasowej infrastruktury.

[JSONZIILNXS

IMINZVNSM

Zmniejszenie liczby zgtoszen przez aplikacje Warszawa
19115 problemdw utrudniajacych chodzenie.

Liczba przeniesionych nieprzepisowych miejsc parkin-
gowych.

Skrécenie dystansu pieszego w wybranych relacjach.
Zastapienie przejs¢ nad- lub podziemnych przejsciami
W poziomie terenu.

Liczba i zakres zrealizowanych inicjatyw Rzecznika Praw
Pieszych (wedtug raportdw rocznych).
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Petnomocnik Prezydenta m.st. Warszawy lub BZRD.
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3 Przesiadki bez barier
co2 Wygodny transport
A dla wszystkich

2x  62% 21%

wigcej czasu potrzebuja

seniorzy, aby dotrze¢ przesiadka na tym samym przesiadka dzieki

do transportu publicznego - peronie lub przystanku niz zastapieniu tradycyjnych
dlatego wezty przesiadkowe ta wymagajaca przejscia schodow ruchomymi
musza by¢ projektowane nainny. lub winda.

mniej ucigzliwa okazuje sie

mniej uciazliwa staje sig

z my$la o osobach
starszych i mniej mobilnych.

Kazdego dnia w Warszawie na 5 min pojedynczych przejazdéw
Srodkami transportu zbiorowego przypada okoto 1,8 mln prze-
siadek. Nic w tym dziwnego — przy ograniczonym budzecie nie
da sie zapewnic¢ w kazdej relacji bezposredniego potaczenia, kto-
re jednoczesdnie bedzie obstugiwane z atrakcyjna czestotliwoscia
i bedzie przebiegato mozliwie prosta, szybka trasa. Efektywna sie¢
transportu publicznego obejmuje potaczenia o réznym charakte-
rze w ramach hierarchii — szybkie metrobusy i transport szynowy
obok lokalnych linii dowozowych — miedzy ktérymi powinna zacho-
dzi¢ synergia, a to wymaga przesiadek.

Przesiadanie sie zwykle wymaga przejscia miedzy przystankami
i oczekiwania na kolejne potaczenie, co wigze sie ze strata czasu.
W dodatku kazda minuta spedzona na przesiadaniu sie jest dla pa-
sazera bardziej dolegliwa niz minuta jazdy. Wygoda przesiadek ma
wiec kluczowe znaczenie dla tego, jak pasazerowie doswiadczaja
podrdézy transportem zbiorowym. Dobrze zorganizowane punkty
przesiadkowe s3g szczegdlnie istotne dla pasazerdw o ograniczo-
nej mobilnosci: senioréw, oséb z duzym bagazem, oséb z wozkami
dzieciecymi czy uzytkownikéw wozkow inwalidzkich. Wysoki kra-
weznik czy schody moga by¢ dla nich przeszkoda nie do pokonania
i uniemozliwi¢ cata podroz.

Cho¢ w Warszawie jest kilka dobrze zaprojektowanych weztéw
przesiadkowych (np. Mfociny czy al. Krakowska), w wiekszosci przy-
padkoéw przesiadki maja miejsce miedzy przystankami na gtéwnych
skrzyzowaniach, ktérych ukfad nie jest zoptymalizowany z mysla
0 wygodzie pasazeréw zmieniajacych linie czy srodek transportu.
Duze odlegtosci, sygnalizacje swietlne, a czasem tez schody i pod-
ziemne korytarze zniechecaja do przesiadek, co podwaza efektyw-
nos¢ catego systemu transportowego. Czas to zmienic!

Identyfikacja weztéw przesiadkowych w catej War-

szawie i przeprowadzenie ich audytu ze wskazaniem
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zalecen w zakresie:
odlegtosci i czasu przejscia miedzy poszczegdinymi
przystankami w ramach zespotu,
czytelnosci uktadu wezta i jakosci oznakowania,
barier architektonicznych i dostepnosci dla seniordw,
dzieci i innych oséb z ograniczong mobilnoscig,
wyposazenia wezta w udogodnienia, takie jak fawki,
zadaszenia, toalety, poidetka, handel i ustugi itp.,
integracji wezta z otaczajgcag zabudowa i potencjatu
dla nowej zabudowy.
Opracowanie wytycznych dla weztéw przesiadkowych
w Warszawie na podstawie wynikéw audytu i przegladu
dobrych praktyk w kraju i za granica.

» Skrécenie facznego czasu podrdzy na trasach wymaga-
jacych przesiadki.

+» Zwiekszenie atrakcyjnosci potgczen przesiadkowych dla
pasazerdw transportu publicznego.

» Poprawa parametréw istniejgcych punktdw przesiad-
kowych poprzez stopniowe wdrazanie zalecen audytu.
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gé + Poprawa oceny wygody przesiadek przez uzytkownikow
=

ag wybranych weztéw (badania ankietowe).

%E 5 Skrécenie odlegtosci miedzy przystankami i/lub czasu
& przesiadki na wybranych weztach.

» Poprawa dostepnosci weztéw przesiadkowych dla oséb
z ograniczong mobilnoscia.

» Optymalizacja z mysla o wygodzie przesiadek uktadu
stacji i przystankow planowanych w ramach nowych
linii metra i tramwajowych.

%E » Zarzad Transportu Miejskiego.
==
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4 Dostawy bez spalin
Efektywna logistyka
ostatniej mili

Transport towarow — od zakupow internetowych po zaopatrzenie
sklepow - jest nieodtgczna czescig zycia miasta. W Warszawie od-
bywa sie on jednak w sposéb rozproszony, nieefektywny i emisyjny,
co zwieksza korki, hatas i zanieczyszczenie powietrza. Brak koordy-
nacji miedzy jednostkami miejskimi utrudnia wdrazanie rozwigzan
proekologicznych. Dlatego potrzebny jest Plan Zréwnowazonej
Logistyki Miejskiej (Sustainable Urban Logistics Plan - SULP)
oraz wyznaczenie miejskiego koordynatora, ktéry uporzadkuje
procesy i wdrozy narzedzia umozliwiajace czyste, sprawne i no-
woczesne dostawy. To krok, ktéry pozwoli zmniejszy¢ liczbe prze-
Jjazdoéw, ograniczy¢ emisje spalin i hatasu, a jednoczesnie poprawic
jakosc¢ zycia mieszkancow.

nawet za tyle procent
catkowitych emisji CO,

przejazddw samochoddw
dostawczych w miastach
datoby sie zastapi¢ dostawami
rowerem elektrycznym

w sposdb efektywny kosztowo.

rowery cargo sg
potrzebne do zastapienia
jednego samochodu
dostawczego.

w transporcie miejskim
odpowiadajg dostawy
ostatniej mili.

,Boom zakupdw online sprawit, Ze po ulicach europejskich miast jezdzi nawet 0 20%
wigcej vandw dostawczych niz przed pandemig. Ten trend widzimy takze w Warszawie.
Analizy przeprowadzone w Londynie i Paryzu wskazujg, Ze samochody dostawcze
odpowiadajq za 30-40% emisji zanieczyszczen transportowych - tlenkdw azotu i pytow.
Czas, aby Warszawa, $ladem eurapejskich stolic, nadata logistyce miejskiej wigkszy
priorytet i we wspdtpracy z firmami zaczeta jq ksztattowac w kierunku nowoczesnych,
zeroemisyjnych rozwiqzan, ktdre poprawiq jako$¢ powietrza i zdrowie mieszkancow”
- Nina Jozefina Bak, dyrektorka Clean Cities Campaign Polska.
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Reorganizacja i koordynacja — powierzenie roli koor-
dynatora do spraw logistyki osobie odpowiedzialnej za
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opracowanie Planu Zrownowazonej Logistyki Miejskiej
(SULP); przyspieszenie prac nad dokumentem, ktory
wyznaczy ramy polityki miejskiej,

Partnerstwo publiczno-prywatne - stworzenie statej
platformy wspétpracy miasta z firmami kurierskimi, logi-
stycznymi i handlowymi na rzecz zeroemisyjnej logistyki,

Mikrocentra przetadunkowe - utworzenie miejskich

huboéw dostawczych, aby uniknac¢ chaosu i niekontro-
lowanego rozmnazania paczkomatow czy prywatnych
punktow odbioru,

Utworzenie strefy zeroemisyjnych dostaw — wprowa-
dzenie preferencji i ograniczen dla dostaw w centrum
miasta (np. dtuzsze okna czasowe tylko dla zeroemisyj-
nych pojazddw, stopniowe zaostrzanie kryteriow wjaz-
du dla pojazdéw dostawczych z silnikami spalinowymi).
Miejsca postojowe dla dostaw — wyznaczenie na miej-
skich ulicach zatok lub miejsc postojowych do krotko-
trwatego postoju (do 15 minut) w celu realizacji dostaw
i zaopatrzenia.

+ Zwiekszenie efektywnosci dostaw i zmniejszenie ruchu
samochoddw dostawczych.

» Upowszechnienie wykorzystania rowerdéw cargo do
dostaw ostatniej mili i zaopatrzenia.

» Ograniczenie nieprzepisowego zatrzymywania sie sa-
mochodoéw dostawczych na chodnikach i w innych
miejscach do tego nieprzeznaczonych.
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» Uruchomienie hubu przetadunkowego na obszarze
Nowego Centrum Warszawy.

» Ograniczenie emisji GHG z miejskiej logistyki w srod-
miesciu Warszawy o 80%.

2+ Zmniejszenie ruchu samochodow dostawczych w srod-
miesciu Warszawy o 25%.

[ISONZIILNNS
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» Biuro Infrastruktury.

INFAJVZINYIHO
IMLSONQ3P

Akcja Streets for Kids przy ul. Reja w Warszawie, 2024. Fot. Marta Gorczynska

5 Zdrowa i bezpieczna
droga do szkoty
Promowanie
mobilnosci aktywnej
od najmtodszych lat

Cho¢ zdecydowana mniejszos¢ ucznidow dociera do warszaw-
skich szkét podstawowych samochodem, auta wcigz dominuja
w otoczeniu placéwek edukacyjnych. Czuc to w powietrzu — z rur
wydechowych samochodéw rodzicow pochodzi nawet 16% emis;ji
tlenkdéw azotu w okolicy szkoét. Auta emituja tez inne spaliny, takie
jak czasteczki pytdéw zawieszonych w powietrzu, ktére przenikaja
do organizmu cztowieka. Zdrowotne konsekwencje spalin sa po-
wazne — wedtug Polskiego Klubu Ekologicznego (2021) toksyczne
zwiagzki z transportu wplywaja negatywnie na rozwdj poznawczy
oraz uktady: oddechowy, krazenia i odpornosciowy dzieci. Auta ma-
newrujace i parkujace tuz przy szkotach powoduja tez bardziej bez-
posdrednie zagrozenia: pojazdy wjezdzaja na chodniki i ograniczaja
widocznosé, wiec nietrudno o wypadek. Wedtug audytu z 2020
roku 1 na 5 ucznidw w ciggu poprzednich dwodch lat doswiadczyt
niebezpiecznej sytuacji drogowej, a 16% zadeklarowato, ze w drodze
do szkoty nie czuje sie bezpiecznie.

Mimo to uczniowie chca podrézowac do szkoty aktywnie — ponad
80% deklaruje, ze chcieliby chodzi¢ pieszo albo jezdzi¢ rowerem,
na hulajnodze czy na rolkach, a prawie 70% juz to robi. Aby zapew-
ni¢ uczniom bezpieczenstwo w drodze do szkoly i czyste powie-
trze wokét placéwek, potrzebne jest dynamiczne rozwijanie idei
szkolnych ulic - ograniczanie ruchu aut w okolicy szkét. W tym
celu wystarczy rozwijac¢ program ,Droga na Széstke”, ktéry Zarzad
Drog Miejskich realizuje juz we wspotpracy z kilkoma podstawow-
kami. Wdrozenie programu w catym miescie, wsparte kampaniami
edukacyjnymi i aktywnym zaangazowaniem szkét, pozwoli stwo-
rzy¢ bezpieczne i zdrowe otoczenie dla najmtodszych warszawia-
kéw. Wspieranie mobilnosci aktywnej powinno dotyczy¢ réwniez
uczniodw szkoét Srednich, ktdrym tez przydatyby sie bezpieczne par-
kingi rowerowe czy zajecia z bezpiecznej jazdy oraz konserwacji
roweru. Przyzwyczajenie od najmtodszych lat do poruszania sie po
miescie bez auta to wazna lekcja na przysztosc.

Skalowanie programu - rozszerzenie programu ,Droga
na Szostke” na wszystkie dzielnice Warszawy, z dedyko-
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wanym budzetem i wsparciem organizacyjnym,
Materiaty informacyjne — opracowanie i dystrybucja
broszury do kazdej szkoty, prezentujacej przyktady
wdrozen, korzysci dla dzieci oraz podstawy prawne
programu,

Kampania edukacyjna - dziatania informacyjne skiero-
wane do dyrekcji szkét, rodzicéw i ucznidw, promujace
aktywne i bezpieczne podrdze do szkoty,

Wspétpraca instytucjonalna — wzmocnienie koordy-
nacji miedzy Zarzadem Drog Miejskich (ZDM), Biurem
Edukacji oraz poszczegolnymi dzielnicami, ktore po-
winny aktywnie uczestniczy¢ we wdrazaniu programu,

Edukacja w szkotach - organizacja w szkole zaje¢

Z bezpiecznej jazdy i konserwacji roweru.

CleanCities .‘



dzieci chce docieraé

rodzicow uwaza, ze ruch

tylko tylu uczniow

do szkoty aktywnie warszawskich szkot wokot szkoty jest niebez-
(np. pieszo, rowerem podstawowych dociera pieczny - wsrdd rodzicow
lub hulajnoga), a 69% do szkoty samochodem. dowozacych dzieci ten

juz to robi. odsetek siega 62%.
E% » Zwiekszenie poczucia bezpieczernstwa ucznidow
==
12 w drodze do szkoty.
= » Dalsze zmniejszenie udziatu aut w podrézach do szkot.
m + Zwiekszenie atrakcyjnosci mobilnosci aktywnej wséréd
uczniéw i absolwentéw szkét podstawowych i Srednich.
%5 »  Wozrost udziatu ucznidéw podrézujacych do szkoty ak-
=
ﬁg tywnie z 69% do 80%.
== +» Zapewnienie krytych parkingdw na rowery i hulajnogi
S dla co najmniej 40% ucznidow.
+» 50 szkot objetych programem ,Droga na Széstke” do
konica 2028 roku.
%E +» Zarzad Drég Miejskich, Biuro Marketingu, Biuro Edu-
Eé kacji, Biuro Ochrony Powietrza i Polityki Klimatycznej.
EX
g_
=
m

tadowanie blisko
domu

Czystsze powietrze

| realne oszczednosci
dla mieszkancéw

o

oo

56

tys. zt oszczednosci rocznie
mozna uzyskac dzigki nizszym
kosztom tadowania auta
elektrycznego w poréwnaniu
do auta spalinowego (2,9 tys.

49%

0s6b szukajacych auta
deklaruje zainteresowanie
elektrykiem z drugiej reki.

40%

o tyle wzrosta w styczniu
2025 . liczba sprowadzonych
do Polski uzywanych aut
elektrycznych; ich udziat

w imporcie siegnat 0,8%.

ztvs. 8.4 tys. zt dla paliwa).

Samochody elektryczne maja zerowe emisje z rury wydechowej,
wiec zastapienie nimi aut spalinowych przyczynia sie do zmniej-
szenia stezenia w powietrzu pytéw i tlenkéw azotu - to szczegol-
nie wazne w miescie. Nawet biorgc pod uwage to, ze w Polsce
duza czes¢ energii produkuje sie z wegla, emisje CO, zwigzane
z produkcja i uzytkowaniem auta na prad s3 mniejsze o 23-35%
w poréwnaniu ze spalinowym w catym cyklu zycia. Za zakupem
auta elektrycznego przemawia jednak nie tylko ekologia, ale tez
wzgledy praktyczne. Prad do jego zasilania jest nawet o 24 tanszy
od paliwa do tradycyjnego pojazdu, a prostsza konstrukcja ograni-
cza ryzyko awarii i wydatki eksploatacyjne.

Przeszkoda w zakupie auta elektrycznego — nowego lub uzywa-
nego — jest ograniczona dostepnos$¢ punktéw do tadowania. O ile

5

wiasciciele domoéw jednorodzinnych czy indywidualnych miejsc
parkingowych zwykle moga zainstalowac sobie prywatna tado-
warke, mieszkancy starszych budynkéw wielorodzinnych nie maja
takiej mozliwosci. Problem dotyczy zwitaszcza osiedli, gdzie samo-
chody parkuje sie na drogach publicznych lub na odkrytych par-
kingach bez przypisywania miejsc do konkretnych oséb i pojazddw.
W takich miejscach mieszka dzi$§ wiekszos¢ warszawiakow.

Aby wspierac rozwdj elektrycznej motoryzacji, witadze Warszawy po-
winny inwestowac w ogdélnodostepne punkty fadowania zlokalizowa-
ne na ulicach i osiedlowych parkingach. To nie tylko utatwi mieszkan-
com codzienne korzystanie z pojazdéw elektrycznych i przyspieszy
rezygnacje ze starych, emisyjnych aut na elektryczne, ale tez podnie-
sie atrakcyjnos¢ starszych dzielnic jako miejsca do zycia. W rezultacie
poprawi sie jakos¢ powietrza i stan zdrowia mieszkancow Warszawy.

Pilotaz Zielonych Kopert (WZK) — wdrozenie pierw-
szych osiedlowych punktéw tadowania we wspdtpracy
ze spotdzielniami mieszkaniowymi i wybrana spotka
komunalng; pilotaz ma dostarczy¢ wiedzy (know-how)
dotyczacej dostepnosci sieci, atrakcyjnosci systemu dla
uzytkownikoéw oraz ich zachowan,

Wiaczenie do Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezo-
nego (SPPN) - objecie punktow WZK uchwata o SPPN;
egzekucja optat za postoj odbywataby sie na zasadach
obowiazujacych w strefie,

System abonamentéw — udostepnienie stacji WZK wy-
branej grupie mieszkancéw w ramach abonamentu, na
wzor obszarowego abonamentu postojowego. Wykupie-
nie abonamentu umozliwiatoby korzystanie z tadowarki
poprzez system rezerwacji ,okna na tadowanie” i pokry-
watoby koszty jej utrzymania. Abonament bytby dostepny
dla mieszkancow danego kwartatu, zapewniajac mozli-
wos¢ natadowania auta pod domem raz na kilka dni,
Wsparcie spétdzielni i wspélnot — dostarczenie prostego
modelu postepowania, aby mogty samodzielnie tworzy¢
punkty fadowania lub dotaczac¢ do miejskiego systemu,
Zaangazowanie miasta - realizacja projektu przez Za-
rzad Drog Migjskich (ZDM) lub inne jednostki i spotki
komunalne, w zgodzie z Zielong Wizja Warszawy oraz
miejska Strategig Klimatyczna,

Stworzenie miejskiej mapy stacji fadowania.

VINV3VIZA
INVMONOJOYd

» Ufatwienie uzytkowania samochodow elektrycznych
osobom bez dostepu do indywidualnych miejsc parkin-
gowych z prywatna tadowarka.

» Utatwiony dostep do informacji o lokalizacji tadowarek.

INVEEE!
ANVMINGZIO0

» Wozrost udziatu samochodoéw elektrycznych w ogdlnej
liczbie aut na starszych osiedlach.

» Liczba zainstalowanych ogdlnodostepnych fadowarek
w formie WZK.

» Liczba abonentéw-uzytkownikéow WZK.

[ISONZIILNNS
IMNINZVISM

5 Biuro Funduszy Europejskich i Polityki Rozwoju (FE) /
Biuro Infrastruktury (Bl) — koordynacja; Miejskie Zakta-
dy Autobusowe (MZA), Zarzad Droég Miejskich (ZDM),
spotdzielnie mieszkaniowe — zarzadzanie droga.

ANPAJVZINVIYO
INLSONQ3r
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7 Rower srodkiem
codziennego
transportu
Infrastruktura
zachecajaca do
regularnej jazdy

&d rowerem

Garaz rowerowy na abonament w Londynie, 2025. Zrédto: zbiory wtasne Clean Cities Campaign.

W metropoliach Europy Zachodniej rower jest powszechnie wy-
korzystywanym srodkiem transportu — nie tylko okazjonalnej re-
kreacji. Niestety w Warszawie, mimo znaczacych wydatkdéw na bu-
dowe drog dla jednosladdw, codzienne dojazdy do pracy rowerem
sa rzadkoscia. Nic dziwnego, bo choc infrastruktury przybywa, jej
jakosc¢ i uzytecznos¢ pozostawiaja wiele do zyczenia. Zgodnie z do-
bra praktyka, opisana chocby w polskich Wytycznych projektowania
infrastruktury dla rowerdw, oraz doswiadczeniami z miast takich jak
Londyn, kregostupem sieci powinny by¢ wysokiej jakosci autostrady
rowerowe do szybkiego pokonywania dtugich dystanséw. Z nimi po-
winien tgczyc¢ sie caty system tras podstawowych i uzupetniajacych
oplatajacych dzielnice mieszkalne, biurowe, szkoty, i parki. W odréz-
nieniu od tras turystyczno-rekreacyjnych, trasy do codziennej jazdy
transportowej powinny by¢ mozliwie bezposrednie, pozbawione
stromych podjazddéw i minimalizujace wysitek rowerzysty.

W Warszawie jako$¢ drég dla roweréw nie jest w zaden sposéb
powiazana z funkcja danej trasy i jej rolg w systemie transporto-
wym. W dodatku czesto infrastruktura nagle urywa sie, tworzac
niebezpieczne sytuacje - kiedy brakuje drogi dla roweréw, okoto
90% rowerzystow kontynuuje podréz chodnikiem, gdzie moze
dochodzi¢ do kolizji z pieszymi. Dodatkowa barierg w jezdzie ro-
werem jest czesto brak fatwo dostepnego miejsca do bezpieczne-
go i tatwego przechowywania rowerdw — wielu mieszkancéw znie-
checa koniecznos$¢ codziennego wynoszenia roweru z piwnicy lub
trzymania go na balkonie. Bez rozwigzania tych problemaow rower
nie stanie sie petnoprawng alternatywa dla samochodu w codzien-
nych podrézach. Czas to zmienic!

o tyle wzrosta w 2024 .

liczba wypadkow z udziatem
rowerdw w Warszawie

tyle wynosi zwrot z inwestycji
w sie¢ rowerowg w Londynie,
w Helsinkach siega nawet

tylko tylu mieszkancow
Warszawy dojezdza do pracy
rowerem, w Berlinie to 22%.

wzgledem roku poprzedniego. 800%.

VINV4vIZQ
INVMONOJOYd

Hierarchia tras rowerowych - opracowanie planu
spojnej sieci rowerowej obejmujacej velostrady, trasy
podstawowe i trasy uzupetniajace oraz wdrozenie wie-
loletniego programu budowy kompletnych tras o jed-
nolitym standardzie, nie tylko pojedynczych odcinkow
drég dla rowerdéw.

Publiczne hangary rowerowe - pilotaz w dzielnicach
z zabudowa pierzejowa (np. Ochota, Praga-Pdétnoc)
hangaréw rowerowych, umozliwiajgcych za niewielka
optata wygodne i bezpieczne parkowanie roweréw
w zamykanych boksach.

Rowerownie na blokowiskach — przygotowanie pro-
jektdéw wolnostojacych, modutowych wiat wyposazo-
nych w stojaki rowerowe, z ktérych mogtyby korzystac¢
wspodlnoty i spétdzielnie mieszkaniowe w ramach pro-
gramu zakupowego koordynowanego przez miasto.
Rowerem przez most i na skarpe - przygotowanie pro-
jektéw wydzielonej infrastruktury rowerowej na Moscie
Poniatowskiego, Moscie Slasko-Dabrowskim i Moscie
Srednicowym oraz projektéw podjazdéw rowerowych
o0 matym stopniu nachylenia (lub wind rowerowych) na
Skarpe Wislang w co najmniej w trzech lokalizacjach.
Likwidacja ,teleportéw” — przygotowanie oceny ciggto-
Sci warszawskiej sieci rowerowej, identyfikacja kluczo-
wych brakujacych fragmentdéw i wdrozenie programu
likwidacji luk.

ALY343
ANVMINIZI0

Zwiekszenie popularnosci roweru w podrézach innych
niz rekreacyjne.

Skroécenie tras rowerowych na najwazniejszych rela-
cjach miedzydzielnicowych.

Utatwienie pokonywania rowerem gtdwnych barier
przestrzennych w Warszawie (Wisty i Skarpy Wislanej.

[JSONZIILNNS

IMINZVNSM

Wzrost udziatu roweru w podrézach do pracy do 10%.
Zapewnienie ciagtych tras rowerowych miedzy wszyst-
kimi obszarami MSI i projekt sieci velostrad tgczacej
wszystkie dzielnice.

Instalacja wydzielonej infrastruktury rowerowej co
najmniej na jednym dodatkowym moscie nad Wista
w Srédmiesciu.

Pilotaz programu hangaréw rowerowych w jednej dzielnicy.

INPAJVZINYIYO
IXLSONE3P

Zarzad Drég Miejskich.
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POSTULAT

STAN OBECNY (2025)

CEL NA KONIEC 2028

KORZYSC DLA MIESZKANCOW

1. Szybkie autobusy
dla wszystkich

>85 km buspasoéw ale bez
spdjnej, ciagtej sieci. Brak
hierarchii funkcjonalnej linii
autobusowych.

2160 km buspaséw tworzacych
sie¢ dostosowang do uktadu
linii. Hierarchia linii (metrobusy,
miedzydzielnicowe, lokalne).
Skrocenie czasu przejazdu o ¥
w wybranych relacjach.

Autobus rownie szybki i punk-
tualny jak tramwaj czy metro.
Oszczednos¢ pieniedzy dzigki
przesiadce z samochodu na
autobus.

2. Wygoda i bezpie-
czenstwo pieszych

95 tys. zgtoszen przeszkod
dla ruchu pieszego rocznie
(zwitaszcza blokowania
chodnikéw przez auta). Brak
dogodnych drog dla pieszych
podczas prac drogowych.

Likwidacja nieprzepisowego
parkowania na chodnikach.
Zmniejszenie liczby barier prze-
strzennych. Alternatywne przej-
Scia przy robotach drogowych
dostepne dla oséb o ograniczo-
nej mobilnosci.

Bezpieczne, wygodne chodzenie
dla wszystkich, w tym oséb
starszych, z woézkami i osob

Z niepetnosprawnosciami.

3. Przesiadki bez barier

Niewygodne przesiadki na roz-
legtych skrzyzowaniach. Mata
liczba przemyslanych weztéw
przesiadkowych. Niska atrak-
cyjnos¢ potaczen z przesiadka.

Audyt kluczowych punktow
przesiadkowych i opracowa-
nie strategii ich optymalizacji.
Usuwanie barier dostepnosci
(nowe przejscia, windy, toalety,
poidetka, tawki i oznakowanie).

Wygodniejsze przesiadki,
szczegolnie dla seniordw,
rodzicoéw i 0séb z niepetno-
sprawnosciami. Skrocenie czasu
traconego przy przesiadkach,
wieksza atrakcyjnosc potagczen.

4. Zdrowa i bezpieczna
droga do szkoty

83% dzieci chce dociera¢ do
szkoty aktywnie. 48% rodzicow
uwaza okolice szkét za niebez-
pieczne pod wzgledem ruchu
drogowego. Program ,Droga
na Szostke” obejmuje tylko
kilka placowek.

250 szkoét objetych programem.
Wzrost aktywnych podrozy
dzieci z 69% do 80%. Bezpieczne
parkingi rowerowe przy szko-
tach dla ¥ uczniow.

Mniej aut przed szkotami —
bezpieczniejsze otoczenie

i czystsze powietrze. Zdrowsi

i bardziej samodzielni uczniowie.
Przyzwyczajenie do aktywnej
mobilnosci od najmtodszych lat.

5. Dostawy bez spalin

Brak koordynacji dostaw i za-
opatrzenia, nawet w centrum
Warszawy. Brak wydzielonych
miejsc postojowych dla dostaw.

Uruchomienie hubu przeta-
dunkowego w celu bardziej
efektywnych dostaw w Sréd-
miesciu. Wyznaczenie miejsc
postojowych dla zaopatrzenia.
Zachety dla dostaw rowerami
towarowymi.

-80% emisji gazow cieplarnia-
nych przez samochody
dostawcze w Srédmiesciu.
-25% ruchu samochodéw
dostawczych. Cichsze, mnigj
zakorkowane ulice, czystsze
powietrze, lepsze warunki dla
pieszych i rowerzystow.

6. tadowanie blisko
domu

Brak tadowarek na starszych
osiedlach. Utrudnione korzy-
stanie z aut elektrycznych.

Wyposazenie czesci miejsc
parkingowych w strefie
ptatnego parkowania w fado-
warki. Wspotpraca miasta ze
spotdzielniami mieszkaniowy-
mi w celu instalacji fadowarek
na osiedlach.

Utatwienie korzystania z aut
elektrycznych i oszczednosc
kosztow eksploatacji. Mniej
spalin i hatasu z tradycyjnych
silnikow.

7. Rower srodkiem
codziennego
transportu

Brak ciaggtosci i hierarchii funk-
cjonalnej tras rowerowych.
Niedostosowanie infrastruktu-
ry do roweru jako srodka trans-
portu (a nie tylko rekreacji).
Tylko 2% mieszkancow dojezdza
rowerem do pracy (Berlin: 22%).
Wzrost liczby wypadkow

z rowerzystami +29% w 2024 r.

Ciggtos¢ tras rowerowych
miedzy kazda parg obszaréw
MSI. Rozpoczecie realizacji
velostrad jako kregostupa
sieci. Wydzielona infrastruk-
tura rowerowa na co najmniej
jednym dodatkowym moscie
w Srédmiesciu. Dogodne pota-
czenia w gore Skarpy Wislanej.

Poprawa bezpieczenstwa rowe-
rzystow i pieszych. Utatwienie
codziennej jazdy rowerem na
srednie i duze odlegtosci. Zwiek-
szenie atrakcyjnosci roweru jako
alternatywy dla auta i transpor-
tu publicznego. Wzrost udziatu
roweru w dojazdach do pracy
do co najmniej 10%.
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Clean Cities Campaign - jesteSmy koalicja 120 europejskich organizacji dziatajacych

na rzecz zrownowazonego transportu i czystego powietrza w miastach.

Opracowujemy raporty, rozwigzania oraz rekomendacje dotyczace polityki transportowej,
wspierajac miasta w poprawie jakosci powietrza i realizacji celéw klimatycznych.

poland.cleancitiescampaign.org



