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Miejska polityka transportowa
w ksztattowaniu jakosci zycia
Rekomendacje dla Warszawy

Wizualizacja kolei linowej taczacej Zoliborz i Brédno



Streszczenie

W najnowszym raporcie Clean Cities Campaign analizujemy czynniki wptywajace na
decyzje transportowe mieszkancéw miasta i wykazujemy konieczno$é kreowania
polityki mobilnosci wedtug wizji przysztosci, w ktérej centrum jest zdrowie
i bezpieczenstwo Warszawiakéw (decide and provide). Prezentujemy w nim 17
propozycji dziatan w obszarze mobilnosci, analizujemy ich koszt, czas wdrozenia
i ryzyka polityczne. Niniejsza publikacja, bedaca czescia inicjatywy Kierowcy dla
przysztych pokolen, ma na celu unaocznic role polityki transportowej i przestrzennej
w ksztattowaniu miasta przyjaznego do zycia.

Gtéwne wnioski:

Poprzez ksztattowanie warunkoéw, w ktérych
mieszkancy podejmujag decyzje o podrozy i wy-
borze srodka transportu, polityka transporto-
wa i przestrzenna miast ksztattuje zachowania
transportowe mieszkancow.

Zmiana czasu podrézy poszczegdlnymi srod-
kami transportu ma nawet trzykrotnie wiekszy
wptyw na wybdr sposobu przemieszczania sie
niz zmiana kosztéw finansowych.

Istotnym czynnikiem determinujacym skfon-
nos¢ do podrézy autem jest dostepnosc miejsc
parkingowych.

Ograniczanie przepustowosci drég w dtugim
okresie nie generuje zwiekszonych korkéw, bo
w wyniku wydtuzenia czasu przejazdu czesc
kierowcdw wybiera inne trasy, a reszta rezygnu-
je z jazdy autem. Dzieje sie tak zwtaszcza kiedy
czas przejazdu transportem zbiorowym lub ro-
werem pozytywnie ich zaskakuje.

Wspieranietransportu publicznegoimobilnosci
aktywnejniezawszewymagaduzychnaktadéw-
dobry efekt przynosi juz wprowadzanie zmian
organizacji ruchu przy uzyciu niedrogich $rod-

kéw: prefabrykowanych separatoréw i oznako-
wania poziomego.

Oprécz nadawania priorytetu srodkom trans-
portu zbiorowegoipoprawianiaich jakosci, mia-
sta powinny dbac o jego wizerunek.

Wszelkie zmiany w organizacji ruchu zwigzane
zremontem drdg, budowa metra, tramwaju itd.
tworza okazje do zmiany przyzwyczajen, o ile
czas podrdzy transportem publicznym i rowe-
rem sg pozytywnym zaskoczeniem. Tego typu
inwestycje powinny byctraktowane jako szansa,
gdyz ich koszt spoteczny zostat juz poniesiony.

Przestrzen z mniejszym natezeniem ruchu aut
przektada sie na wzrost ruchu pieszego, co
wptywa na zwiekszenie dochodéw w handlu
i gastronomii.

Efektywne rozwigzania transportowe przynosza
korzysci ekonomiczne, spoteczne i sSrodowisko-
we: poprawiajg bezpieczenstwo i jakos¢ zycia,
ograniczaja straty czasu i pieniedzy w budzetach
domowych i w budzecie miasta, zmniejszaja za-
nieczyszczenia powietrza, poprawiajg zdrowie
publiczne oraz generujg wymierne oszczednosci.
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1.
Wprowadzenie

Srédmiejskiej Strefy
Ptatnego Parkowania

Niestrzezonego

Koszt .
N |

Ryzyko polityczne . -.

2.

Wprowadzenie
taryfy progresywnej
Zza postoj

Koszt .
Czas . -
Ryzyko polityczne .-.

SSPPN w szczegdlnie newralgicznych obszarach  Regulamin Strefy Ptathego Parkowania Niestrzezo-

pozwoli ograniczy¢ popyt na miejsca parkingowe nego warto zaktualizowac tak, zeby lepiej realizowat

i zrownac go z podaza. Datoby tez mozliwos¢ weryfi-  cele skrécenia postoju (tj. zwiekszenia rotacji). Staw-

kacji wptywu ceny za postéj na liczbe podrézy indy- ki w warszawskiej SPPN s3 nizsze od ustawowych

widualnych oraz zwiekszytoby rotacje miejsc parkin-  maksimow, a to otwiera mozliwos¢ wprowadzenia

gowych.

progresji przy zachowaniu zgodnosci z ustawa.
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3.

Analiza ograniczenia
dozwolonego

czasu postoju

Koszt .
Czas .

Ryzyko polityczne .

To sprawiedliwe spotecznie rozwigzanie zachecajace
doskrécenia czasu parkowaniaizwiekszajace rotacje
samochoddéw w wyjatkowo popularnych czesciach
miasta.Ograniczenie czasu parkowaniaw Warszawie
warto rozwazy¢ zwitaszcza w tych czesciach SPPN,
w ktérych wystepuje zbyt niska rotacja, a jednocze-
énie nie mozna wiaczy¢ ich do SSPPN i wprowadzi¢
wyzszych stawek.

4,

Zmiana funkgcji
parkingéw P+R
w dzielnicach
mieszkalnych

Koszt .
Czas .
Ryzyko polityczne . -

Parkingi P+R powinny sie znajdowac poza grani-
cami miasta tam gdzie koncza bieg linie warszaw-
skiego transportu miejskiego. Obecne parkingi
P+R znajdujace sie w dobrze skomunikowanych
dzielnicach mieszkalnych mozna przeznaczy¢ dla
mieszkancow okolicznych osiedli,jednoczesnie po-
rzadkujac i ograniczajac parkowanie na waskich
uliczkach miedzy blokami.

5.

Wiecej przestrzeni
dla lokalnych
przedsiebiorstw

Koszt .
Czas .

Ryzyko polityczne .

Wprowadzanie prébnych zmian (podobnych do let-
niej organizacji ruchu na Pl. Zbawiciela) poza cen-
trum Warszawy w miejscach, ktére mogtyby stac
sie centrami lokalnymi o znaczeniu dzielnicowym
czy osiedlowym powinno by¢ nastepnie poddane
pomiarom oraz w przypadku pozytywnych efektow
utrwalane.

6.

Lepsze wykorzystanie
zewnetrznych

pasow ruchu

Koszt .
m

Ryzyko polityczne .

Jest mozliwe poprzez przeksztatcanie zewnetrz-
nych paséw na state pasy parkingowe np. na ulicach
Woronicza czy Surowieckiego, a na ul. Putawskiej
i wten sposdb eliminuje parkowanie na chodnikach.
Tymczasowe rozwigzania mozna wdrozy¢ szybko
i matym kosztem przy uzyciu wysp i stupkow z ele-
mentow prefabrykowanych - tak, jak zrobiono to na
zachodnim odcinku ulicy Belgradzkiej na Ursynowie.
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7.
Kompaktowe
skrzyzowania

Koszt .
u

Ryzyko polityczne .

Rozlegte skrzyzowania wymagaja duzej liczby faz
w sygnalizacji swietlnej, a czasy miedzyzielone mie-
dzy kolejnymi fazami sg dtugie. Ograniczenie strat
czasu z tym zwigzanych oraz poprawa bezpieczen-
stwa na skrzyzowaniach moga zosta¢ osiggniete
przez ograniczenie poszerzania wlotéw, stosowanie
waskich pasdw ruchu, ciasnych promieni tukow oraz
rezygnacje z niektorych relacji skretnych, zwtaszcza
w lewo, i prowadzenie ruchu innymi drogami.

8.
Ograniczenie tranzytu
w Sréodmiesciu
Koszt .
Czas .
EN

Znaczna czes¢ ruchu, ktdéra wjezdza do centrum

Ryzyko polityczne

Warszawy to miejski tranzyt, czego efektem sa kor-
ki, spaliny oraz hatas. Uspokojenie ruchu w Sréd-
miesciu mozna powigzac z planowang przebudo-
wa mostu Poniatowskiego, tak aby znalazty sie na
nim wygodny chodnik, Sciezka rowerowa oraz pas
dla transportu zbiorowego. Natomiast ruch samo-
chodowy mozna pokierowac srodmiejska obwod-
nica - mostem Gdanskim i tazienkowskim.

9.
Priorytet dla roweréw
w organizacji ruchu

Koszt .
Czas .

Ryzyko polityczne .

Poziom bezpieczerstwa rowerzystow jest niewystar-
czajacy (ponad 70% nie czuje sie bezpiecznie na uli-
cach). Podniesienie bezpieczenstwa moze byc¢ szyb-
kie i zrealizowane przy uzyciu niedrogich elementow
prefabrykowanych np. przez zastosowanie separato-
row ruchu miedzy kontrapasami rowerowymi a pasa-
mi dla ruchu ogdélnego, wydzielenie sluzy rowerowej,
zwezenie pasow ruchu, czy zmniejszenie promieni
tukdéw w naroznikach skrzyzowania, instalacja szykan.

10.
Garaze
rowerowe

Koszt n
Czas .

Ryzyko polityczne .

Miasto powinno zaangazowac sie w budowe garazy
na istniejacych osiedlach mieszkalnych, gdzie brak
dogodnego miejsca do przechowywania jednosla-
dow utrudnia korzystanie z tego srodka transportu.
Miejsce w zamykanych garazach rowerowych bytby
przypisane do konkretnych osdb, w zamian za optate
abonamentowa. Aby uniknac tego problemu na no-
wych osiedlach, nalezy podnies¢ wymagania co do
minimalnej liczby miejsc do parkowania roweréw za-
warte w planach zagospodarowania przestrzennego..

Zeskanuj kod i dowiedz sie wiecej na temat inicjatywy
Kierowcy dla przysztych pokolen

CleancCities "



11.
Zamykanie
teleportow
rowerowych

Koszt .
Czas .

Ryzyko polityczne .

Niezbedne jest zadbanie o spdjnosc sieci rowerowej
poprzez zamkniecie tzw. teleportéw rowerowych
czyli wyeliminowanie miejsc, w ktérych rowerzysci
zmuszeni sg do wiaczenia sie do ruchu na wielopa-
smowych ulicach o wzmozonym ruchu.

12.

Velostrady - gtéwne
ciggi rowerowe

o podwyzszonej jakosci

Ryzyko polityczne .

Koszt

Czas

Oproécz drog rowerowych o znaczeniu lokalnym
w stolicy potrzebne sa wysokiej jakosci korytarze
pozwalajace na szybka jazde na duze odlegtosci,
zwtaszcza z dzielnic mieszkalnych i przedmies¢ do
dzielnic biurowych.

13.

Poprawa
dostepnosci w gére
Skarpy Wislanej

Ryzyko polityczne .

Koszt

Czas

Pokonanie poét kilometrowego podjazdu ulicg Tam-
ka na rowerze wymaga prawie 12 razy wiecej energii
niz pokonanie takiego samego odcinka na ptaskim
terenie. Odpowiednio poprowadzone drogi rowero-
we upraszczajgce podjazd pod skarpe oraz windy
terenowe utatwityby poruszanie sie nie tylko rowe-
rzystom a réwniez seniorom, osobom na wozkach i
osobom z wdzkami dzieciecymi.

14.
Audyt weziéw
przesiadkowych

Koszt .
Czas .

Ryzyko polityczne .

Aby poprawi¢ wygode przesiadek na poczatku na-
lezy przeprowadzi¢ analize punktow weztowych na
sieci wszystkich srodkéw transportu zbiorowego,
ktoraokresli ich hierarchie, oceni jakos¢ rozwigzan
dla pasazeréw i pojazddw, oraz wskaze kierunki i za-
kres niezbednych zmian.

racji Transport & Environment.

Clean Cities Campaign (CCC) to europejska sie¢ ponad 120 organizacji spotecznych dziataja-
cych na rzecz zdrowych do zycia miast. Prowadzimy badania, analizy i kampanie spoteczne
wspierajgce rozwéj zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej. CCC jest czescig europejskiej fede-
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15.
Przyspieszenie
autobusow

Koszt .
Czas .
Ryzyko polityczne . -

Warszawa doptaca do funkcjonowania transportu
zbiorowego ponad trzy miliardy ztotych rocznie. Auto-
bus stojacy w korku to strata czasu i pieniedzy catego
miasta. Wyznaczenie buspaséw dla warszawskiego
Metrobusa na istniejacych wielopasowych jezdniach,
ograniczenie parkowania wzdtuz nich iskretow w pra-
WO, oraz zainstalowanie prefabrykowanych separato-
row uniemozliwiajacych wjazd aut w wyznaczonych
miejscach pozwola to szybko zmienic.

16.
Tramwaj priorytetem
inwestycyjnym

Ryzyko polityczne .

Koszt

Czas

Analizujac prognozy dla nowych linii metra (M3 i M5)
z perspektywy relacji kosztéw do efektéw duzo bar-
dziej optacalne bedzie zainwestowanie w tych miej-
scach w sie¢ tramwajowa m. in. na trasie z Zerania
na Tarchomin i Nowodwory. Réwnie istotne inwe-
stycyjnie s3 linie tramwajowe na Goctaw (a moze tez
dalej na Wawer), wzdtuz Modlinskiej czy z Dworca
Zachodniego na Wole.

17.

Nadziemny
transport publiczny
(kolejka linowa)

Koszt

Czas |

Ryzyko polityczne .

W Warszawie kolej linowa mogtaby zamknac¢ waz-
ne luki w systemie transportu publicznego. Warto
rozwazy¢ taka alternatywe dla trasy tramwajowej
z Brédna na Zoliborz - przemawiaja za tym znacznie
nizszy koszt budowy (rzedu ok. 50-80 mln zt za kilo-
metr), mniejsze oddziatywanie srodowiskowe i szyb-
ka realizacja. Koleje linowe oferujg zdolnos¢ przewo-
zowa poréwnywalng z tramwajem, nawet do 8 000
pasazerow na godzine na kierunek. Jej obstuga nie
wymaga duzych naktaddéw pracy, a dzieki ciggtej
pracy czas oczekiwania jest nieodczuwalny dla pasa-

zera.

Kontakt: Nina Jozefina Bak,
tel: 501142 107,
nina.bak@cleancitiescampaign.org

lub na stronie:

Catosc raportu do pobrania po zeskanowaniu kodu

https://poland.cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2024/09/CCC-Z-wizja.-Miejs-

ka-polityka-transportowa-w-ksztaltowaniu-jakosci-zycia.pdf
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